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Стартует СТЫКОВКА 


РН сорбитальной 
ааа атЕВ НЕСОВМЕСТИМОГО 


И на «Союзе», и на «Аполлоне» приме- 
нялась схема «штырь — конус». При такой 
схеме реализации активный корабль 
обеспечивает сближение и стыковку, 
а пассивный выполняет только разворо- 
ты. Однако до этого времени и тот и дру- 
гой играли активную роль в штатных си- 
туациях, так что предстояло разработать 
новое стыковочное устройство. Его на- 
звали андрогинным, поскольку оно поз- | 
воляло каждому кораблю при сближении 

и стыковке играть и активную, и пассив- 
ную роли. Это должно было стать первым 
шагом на пути создания международной 
системы спасания в космосе. Совмести- 
мость соответствующих агрегатов, кото- 
рые не являлись полностью идентичны- 
ми, достигалась за счёт стандартизации 
взаимодействующих при стыковке эле- 
ментов. 











Чтобы устранить несовместимость ра- 
диотехнических систем поиска и сближе- 
ния, следовало решить, какой корабль 
будетактивным, а какой пассивным. Обыч- 





«СОЮЗ» И «АПОЛЛОН» но при стыковке маневрирует аппарат 

с меньшей массой, что позволяет эконо- 
15 июля 1975 г. состоялся первый в исто- мить общий расход топлива. «Аполлон» 
рии мировой космонавтики совместный Историческое был значительно габаритнее и тяже- 
советско-американский полёт, в котором де нав лее «Союза» (длина — 13 м, вес — 15 т про- 
участвовали корабли «Союз» и «Аполлон». программа тив 7м и7т), однако из соображе- 
По инициативе Академии наук СССР — «Аполлон»-«Союз». ний надёжности и по причине большего | 

ц 


и НАСА подготовка к нему велась с 1970 г. 
Сначала рассматривался вариант полё- 
та «Аполлона» к станции «Салют», затем 
остановились наего стыковке с «Союзом». 
Это решение подтверждалось Соглашени- 
ем между СССР и США о сотрудничестве 
в исследовании и использовании космиче- 
ского пространства в мирных целях, под- 
писанным 94 мая 1972 г. Одним из пунк- 
тов предусматривалась именно такая 
реализация программы ЭПАС. 
Трудности при решении этой зада- 
чи —и технические, и организационные — 
оказались колоссальными. По существу 
предстояло совместить несовместимое. 
А таковым было всё — начиная от одеж- 
ды космонавтов и кончая принятыми для 
расчётов параметрами геоида — земного 
шара. Крометого, очень существенно раз- 
личались системы сближения, стыковки 
и жизнеобеспечения. 























ссы «лунной гонки» 





запаса топлива в качестве активного 
выбрали первый. На иём остались его 
штатные радиотехнические системы, а на 
«Союзе» установили новые, 

На всех советских космических аппа- 
ратах была обычная земная атмосфера, 
а на американских — кислородная при 
давлении, втри раза меньшем земного. 
Такой подход давал возможность снизить 
требования к прочности, а значит, и об- 
легчить конструкцию при экспедициях на 
Луну, но при этом необходимо было увели- 
чить содержание кислорода для свободно- 
го дыхания. На «Союзе» обеспечивалась 
непрерывная регенерация воздуха, а аме- 
риканцы расход кислорода восполняли из 
имеющихся на борту запасов. Совместный 
процесс кондиционирования осуществить 
при таких различиях невозможно. 

Просто открыть люк и перейти из 
«Союза» в «Аполлон» нельзя из-за воз- 
никновения декомпрессионных рас- 
стройств — необходима постепенная 
адаптация космонавта в течение несколь- 
ких часов. От использования скафандров 
отказались по причине очень больших 
неудобств. Выход нашли в том, чтобы 
изменить атмосферу «Союза», повысив 
в ней содержание кислорода. В этом 
случае можно было использовать сты- 
ковочно-шлюзовой отсек, соединявший 
два корабля. Он представлял собой ци- 
линдр диаметром около полутора и дли- 
ной около трёх метров. 


Андрогинный 
периферийный 
СТЫКОВОЧНЫЙ 

узел программы 
«Аполлон»-«Союз». 








_ Предусматривалось, что во время визи 
та в каждом корабле обязательно 

ся один члеи экипажа для обеспечения 
безопасности. В случае же возникнове” 
ния необходимости срочной расстыковки 
и посадки возвращение на Землю плани- 
ровалось в том составе, в каком застанет 
аварийная ситуация. 

Разного рода камни преткновения 
встречались почти на каждом шагу. Со- 
ветские космонавты, например, одева- 
лись в такие тренировочные костюмы, 
которые в кислородной атмосфере ста- 
новились пожароопасными (могли «ис- 
крить»). За короткое время пришлось со- 
здать новую ткань. 

Как выразился один из американских 
специалистов, чтобы преодолеть труд- 
ности, русским и американцам необхо- 
димо было достичь «технического еди- 
номыслия». 

Решили, что на всех участках автоном- 
ного полёта (выведение на орбиту, даль- 
нее наведение, подготовка к спуску и сход 
с орбиты) управление им осуществляет 
каждая сторона по своим методикам, но 
обе обмениваются полной информаци- 
ей. Совместное управление начинается 
с участка причаливания и заканчивает- 
ся расстыковкой. Все надписи в кораб- 
лях делались на двух языках, а чтобы пра- 
вильно понимать сказанное, советский 
экипаж говорил по-английски, а амери- 
канский — по-русски. 

Не простым был и вопрос о поряд- 
ке старта кораблей. Длительность полё&- 
та «Союза» могла быть шесть суток, 
а «Аполлона» — 11, ктому же американ- 
ский корабль существовал в единственном 
экземпляре. Решили, что самой надёж- 
ной будет такая схема: готовятся два «Со- 
юза» — основной и резервный. Первым 
стартует «Союз». Если с основным состы- 
коваться «Аполлону» не удастся или он 
задержится, будет использован резерв- 
ный корабль. Соответственно в СССР го- 
товились четыре экипажа, у американ- 
цев — два. 

Чтобы опробовать многочисленные 
новые системы и устройства на «Союзе», 
провели два беспилотных и один пилоти- 
руемый запуски. Первый полёт состоял- 
ся 3—13 апреля 1974 г. Спускаемый аппа- 
рат беспилотного «Союза», получивший 
название «Космос-638», сорвался в бал- 
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листический спуск. Причину выяснили 
и устранили. Следующий, «Космос-672» 
(12—18 августа 1974 г.), полностью выпол- 
нил намеченную программу в автоматиче- 
ском режиме. Пилотируемый космонавта- 
миА. Филипченко и Н. Рукавишниковым 
«Со1оз-16» пробыл в космосе со 2 по 8 де- 
кабря 1974 г. Все испытания и экспери- 
менты прошли успешно. 


ПОЛЁТ 


Запуск «Союза-19» (командир — Алексей 
Леонов, бортинженер — Валерий Кубасов) 
состоялся 15 июля 19775 г. в 15 ч 20 мин. 
Вслед за ним в 22 ч 30 мин по московско- 
мувремени отправился «Аполлон» (коман- 
дир — Томас Стаффорд, пилот основного 
блока — Вэнс Бранд, пилот стыковочно- 
го модуля — Доналд Слейтон), когда точ- 
ка его старта располагалась в плоскости 
орбиты советского корабля. 

Перед стартом на «Союзе» отказала те- 
левизионная система. Смоделировав си- 
туацию, в центре управления нашли не- 
исправность в блоке коммутации. Следуя 
рекомендациям с Земли, Леонов и Куба- 
сов сумели её устранить без необходимых 
инструментов и материалов. Воспользо- 
вались подручными средствами, напри- 
мер медицинским лейкопластырем вмес- 
то изоляционной ленты. 


Космический корабль «Аполлон» 


Командный 
модуль 
(спускаемый 
Служебный аппарат) 


модуль 


Маршевый 
двигатель 


Экипажи кораблей 
«Союз» и «Аполлон», 
принимавшие участие 
в исторической 
миссии. 


«Аполлон»-«Союз»: 
стыковка. 


Солнечные 
батареи 


Переходной 


Зона стыковки 
андрогинных 
узлов 
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Необошлось без отказов и у американ- 
цев: астронавтам долго не удавалось де- 
монтировать штырь, с помощью которо- 
го на орбите выполнялась перестыковка 
модулей из стартового положения в рабо- 
чее. Стыковка с «Союзом» была возмож- 
на, а переход из корабля в корабль нет: 
застрявший штырь не позволял открыть 
люк в стыковочно-шлюзовой отсек. 

Все усилия астронавтов оставались 
бесплодными, и им дали команду ло- 
житься спать. Утром в зале управления 
полётом напряжённо следили, как они 


Космический корабль «Союз» 


Приборно- 
агрегатный 
отсек 


Спускаемый 
аппарат 


Орбитальный 
отсек 
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«БЕЗ ТРУДНОСТЕЙ 
И ИХ ПРЕОДОЛЕНИЯ 
НЕТ ЖИЗНИ» 


Владимир Николаевич Челомей ро- 
дился 30 июня 1914 г. в польском 
городе Седльце, что недалеко от 
Варшавы, в семье учителей. В на- 
чале Первой мировой войны се- 
мья переехала на Украину, в Пол- 
таву, а затем, в 1932 г,, — в Киев. 
После окончания в 1937 г. Киев- 
ского авиационного института Чело- 
мей ещё несколько лет преподавал 
в нём, ав 1941 г. перешёл в Цент- 
ральный институт авиационного ма- 
шиностроения имени П. И. Баранова. 
Здесь он создал пульсирующий воз- 
душно-реактивный двигатель. 

Спустя три года Владимира 
Николаевича назначили главным 
конструктором и директором заво- 
да №51. Его основной задачей ста- 
ли разработка и производство моде- 
ли управляемого самолёта-снаряда, 
альтернативного немецкой «Фау-1». Челомеевские 
самолеты-снаряды 1 0Х прошли испытания в 1945— 
1948 гг., но из-за малых дальности и скорости, не- 
высокой точности, а также отсутствия их носителей 
руководство ВВС отказалось принять их на вооруже- 
ние, сделав свой выбор в пользу микояновского КС-1, 

озданного на базе МигГ-15. 

Испытания ракеты продолжались до 1952 г. Опыт- 
ный образец 16Х развивал к этому времени скорость 
до 912 км/ч, однако точность и надёжность ракеты по- 
прежнему оставались низкими и не отвечали предъ- 
являемым требованиям. А в 1953г В. Н. Челомея 
несправедливо обвинили в фальсификации отчётов 
по испытаниям ракет и отстранили от руководства 
ОКБ-51 

Двумя годами позже его проектом противоко- 
рабельной крылатой ракеты со складным крылом 
заинтересовалось руководство ВМФ, и Владимир 
Николаевич был назначен главным конструктором 
ОКБ-52. Первый пуск этой ракеты состоялся 12 мар- 
та 1957 г,, ав 1959 г. её приняли на вооружение. 
В последующие два года в ОКБ-52 было прорабо- 
тано десять вариантов этой ракеты, из которых вы- 
бран наиболее удачный П-5Д. Одновременно стро- 
ились первые ракетные комплексы загоризонтного 
поражения целей. П-6 стал одним из основных ви- 
дов оружия советского подводного флота, а П-35 — 
кораблей, самоходных и стационарных наземных 
пусковых установок. 

В 1959 г. Челомей выступил с предложением о со- 
здании многоступенчатой баллистической ракеты. Ру- 
ководитель страны Н. С. Хрущёв это предложение под- 


В. Н. Челомей. 








держал и распорядился передать 
в 1960 г. мощное ОКБ-23 в под- 
чинение ОКБ-52. Вскоре под ру- 
ководство Челомея перешли также 
Машиностроительный завод имени 
М. В. Хруничева, а затем Дубнин- 
ский машиностроительный завод 
и ОКБ-301 имени С. А. Лавочкина. 
Совместными силами этих коллек- 
тивов была создана первая раке- 
та повышенной боевой готовности, 
размещаемая в шахтной пусковой 
установке, — УР-100. Эта ракета 
в качестве перехватчика со сверх- 
мощной (не менее 100 Мт) боевой 
частью должна была стать основой 
системы противоракетной оборо- 
ны «Таран». 

Ещё одна программа, над кото- 
рой трудился Челомей, предусмат- 
ривала разработку пилотируемого 
облёта Луны, осуществление вы- 
садки на неё и возвращения экипа- 
жа на Землю. Для этого рассматри- 
вался ряд проектов маневрирующих 
спускаемых аппаратов, в том числе ракетоплана «Р». 
Для первого полёта на Луну предполагалось использо- 
вать челомеевскую ракету УР-50ОК, для второго — её 
модификацию УР-700. Первые спутники, созданные 
в ОКБ-52, — «Полёт-1» и «Полёт-2» уже умели менять 
орбиты. К сожалению, в 1964 г., после смещения Хру- 
щёва, многие проекты, в том числе работы по раке- 
топлану, были закрыты. 

16 июля 1965 г. состоялся запуск разработанного 
под руководством Челомея тяжёлого научного спут- 
ника «Протон», в честь которого впоследствии назва- 
ли ракету-носитель, до сих пор надёжно служащую 
делу освоения космического пространства. Тогда же 
на основе ракетно-космического комплекса «Алмаз» 
было заложено семейство орбитальных пилотируемых 
станций «Салют». 

Владимир Николаевич Челомей умер 8 декабря 
1984 г., оставив богатое научное наследие в области 
теории параметрических колебаний, динамической 
устойчивости упругих тел, нелинейной теории гид- 
равлических сервомеханизмов. За выдающиеся за- 
слуги академик Челомей удостоен Ленинской и Госу- 
дарственных премий, высших наград Академии наук 
СССР — Золотой медали имени Н. Е. Жуковского и 30- 
лотой медали имени А. М. Ляпунова, а также многих 
других наград и званий. В память о знаменитом учё- 
ном на территории МГТУ имени Н. Э. Баумана уста- 
новлен его бюст. В этом учебном заведении Челомей 
преподавал с 1952 г., здесь он создал кафедру «Аэро- 
космические системы» и научные школы «Нелиней- 
ная механика», «Динамика ракет и космических ле- 
тательных аппаратов». 
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„ продолжают начатую накануне работу. 
Наконец экипажу удалось с ней справить- 
ся, и тут на экранах мониторов вместо 
( служебной информации появился дру- 
жеский шарж: три астронавта в ков- 
бойских сапогах сидят верхом на своём 
корабле и вглядываются в космос. Эту 
картинку Леонов ещё в Москве передал 
советским специалистам перед их отъ- 
ездом в Хьюстон. Шутка разрядила 
напряжённую атмосферу. 
Стыковка состоялась 17 июля 
1975 г. в 19 ч 12 мин, и примерно 
черезтри часа Стаффорд и Слей- 
тон вошли в «Союз». Это был 
исторический момент — рукопо- 
жатие и диалог представителей 
разных стран над планетой. 
Около двух суток корабли суще- 
ствовали как единое целое. 19 июля 
они разошлись, затем снова состыко- 


вались. На этот раз рольактивного аппа- 
рата играл «Союз». Всё прошло успешно, 
несмотря на близкое к предельно допус- 
тимому рассогласование параметров. Та- 
ким образом, унифицированная андро- 
гинная система стыковки доказала свою 
работоспособность. 






















— Хэллоу, Том! — воскликнул Леонов. 





— Леонов. 
— Стаффорд. 


— Здравствуй, Алёша! — ответил Стаффорд. 
Они пожали друг другу руки и представились: 


— Мы, кажется, с вами уже встречались, — сказал Леонов. 
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Эмблема миссии 
«Аполлона»-«Союза». 


ИТОГИ 


Главный результат программы ЭПАС — 
создание совместимых средств и систем. 
Кри всей изначальной их несхожести это- 
го удалось добиться. Многие тогда счи- 
тали, что сотрудничество СССР и США 
в области исследования космического 
пространства будет продолжаться 
и бурно развиваться. 
Именнотак и случилось. Разраба- 
тывая унифицированный стыковоч- 
ный узел, имели в виду благород- 
ную, но не близкую цель — создание 
международной системы спасания 
в космосе. Хотя тогда она, возмож- 
но, не казалась далёкой. С тех пор 
прошло более четверти века, на ор- 
бите находится Международная косми- 
ческая станция, а специализированного 
корабля-спасателя нет (в этом проекте его 
роль возложена на «Союз»). 
Следующее соглашение между США 
и Россией по совместному исследова- 
нию и использованию космического 
пространства было заключено только 
в 1992 г., ровно через 20 лет после согла- 
шения по ЭПАС (программы «Мир» — 
«Спейс-шаттл» и «Мир» — НАСА). И вто- 
рая стыковка с американским кораблём 
тоже состоялась через 20 лет (29 июня 
1995 г., «Мир» и «Атлантис»). 
Реализация программы ЭПАС дала 
очень многое. Благодаря ей объединились 
устремления, мысли и трудтысяч и тысяч 
людей, имевших разное мировосприятие, 
говоривших на разных языках и живших 
на разных континентах. Наверное, это 
было самым главным... 











